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Die Metropolregion Nurnberg
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A!Funma.ll fringen,” (‘r:kaﬁrrg%: () 21 .300 km2

Ko - “ff.’% » 3,5 Mio. Einwohner (2010)
N~ L=t o 1.8 Mio. Erwerbstétige (2009)
A MR s« BIP: 106 Mrd. € (2009)
P ,h . "~ « Exportquote: 47,3 % (2010)
g 43 o * Erreichbarkeit: 27 Mio. Menschen
- Radius: 200 km
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Die Metropolregion Nurnberg

AB Heilbronn 2 |

A7 UImI

Stadteachse Nbg./Fii./Erl4Se.
Einwohner (Kern): ca. 2,5 Mio.
Einwohner (Erlangen): ca. 104.000
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Pendlerverkehr in der Metropolrggion

Forchhelm,m_,

Erlangen-a:f_ \y f jﬂﬂmf —

Hochstadt aiers
B dorf *

) P1soo

‘ J o \Neunkirchen a: Brand ‘H“‘

auracn Erlangen

Summe der Ein- und Auspendler /
nach/aus Erlangen é{

Stand: 06/2012
" Eiirth
200 - 500 -

201 - 1.000 Nurnberg
I 1.001-5.000 LS00

B 5.001-10.000

B > 10.000

Quelle: Agentur fiir Arbeit
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Die Stadt Erlangen

im bayerischen Regierungsbezirk Mittelfranken

« Sitz des Landkreises Erlangen-Hbchstadt

« 104.000 Einwohnern
- kleinste der insgesamt acht GroBstadte des Freistaates Bayern -

« Erlangen besteht amtlich aus neun Stadtteilen und
40 statistischen Bezirken

« Bulrgermeister: Siegfried Balleis (CSU)
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Erlangen — Historie der Fahrradstadt

MaBstab 1 : 6.000
100 150 200
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Erlangen — Historie der Fahrradstadt

Der Beqginn

Nach dem 2. Weltkrieg veranderte die iy
Massenmotorisierung entscheidend das Staditbild | _m—'-: ;

Wende in den 70er Jahren durch ﬁé

einsetzende Umweltbewegung und
der fahrradfreundlichen
Verkehrspolitik des damaligen
Oberbirgermeisters Dietmar
Hahlweg

Quelle: http://raack.de/erla/

Ab 1972 aktive Férderung des Radverkehrs

=> Aufbau eines engmaschigen Netzes
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Zahlen uber den Erlanger Radverkehr
aus dem Jahr 1979

38.400 tagliche Fahrten mit dem Rad im Binnenverkehr
(2 30 % aller Bewegungen)

Ausgaben flr den Radverkehr:

— pro Jahr: 1,4 Mio. DM

— von 1973 - 1979 insgesamt: 5,5 Mio. DM
Gesamtlange des Radwegenetzes: 147,3 km

Anteil des Radverkehrs am Gesamtverkehr: 16 %

Quelle: Unterlagen von Hr. Janeck, ab 1973
Radverkehrsbeauftragter der Stadt Erlangen
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Planung, Finanzierung, Umsetzung
und Pflege

Trassen- und Netzplanung durch Stadtverwaltung

Reservierung von 2% des Gesamthaushaltes der Stadt
(~ 1 Mio. DM/a) flr den Radverkehr
(ab 1972 Uber 15 Jahre)

effiziente amtertbergreifende Zusammenarbeit
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Politische MaBBnahmen

Abkehr von der Idee der autogerechten Stadt

- Durchsetzung von restriktiven MaBnahmen
gegen den MIV (FuBgangerzone, Abbau von
Parkplatzen, Rickbau von StraBen)

Besondere Forderung des Radverkehrs
- Radverkehr wird ein wichtiger Bestandteil der
Verkehrsplanung

Grindung einer ,,Arbeitsgemeinschaft Radwege*
(Stadtverwaltung, Polizei, ADFC)

PR-MaBnahme ,wir missen alle miteinander auskommen*
zur Imagepflege und zur Forderung des Miteinanders der
verschiedenen Verkehrsteilnehmer
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Infrastrukturelle MaBnahmen

Etablierung eines engmaschigen und moglichst
umwegefreien Radverkehrsnetzes zur Verknupfung von
Wohngebieten, Arbeitsplatzzentren, Universitat und
Innenstadt

Bau von Bordsteinradwegen mit rotem Belag zur
besseren Unterscheidung gegenuber anderen o6ffentlichen
Verkehrsflachen

Bau von Fahrradabstellanlagen
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Erlangen — Historie der Fahrradstadt

Zeiten angespannter Haushaltslage

Ende der 80er Jahre aus haushaltstechnischen Griinden keine
Uberarbeitung bzw. Erneuerung des Radnetzes mdglich

Folgen:

Lediglich Erhaltung des vorhandenes Radverkehrsnetz. Umbau
oder Neubau von Radwegen nur im Rahmen von Umbau- oder
NeubaumaBnahmen maglich.

Klrzung des eigenstandigen Radverkehrsetat und die
Personalkapazitat fUr Radverkehrsangelegenheiten reduziert.

=> Trotzdem hervorragendes Abschneiden im
Fahrradklimatest 2005

Quelle: http://raack.de/erla/
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Erlangen — Historie der Fahrradstadt

Nach dem Jahr 2000

Seit 2000 wieder aktive Férderung durch
einen Radwege-Etat bis maximal 100.000 €
jahrlich

Erhaltung, Erweiterung und Erneuerung des
Fahrradnetzes

=> In der gesamten Bevolkerung ist
das Fahrrad das selbstverstandlich
genutzte Verkehrsmlttel

Erlangen iSt Quelle: http://raack.de/erla/
Fahrradstadt Nr.1 in Bayern
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Verkehrsentwicklung am Erlanger AuBenkordon
1974 bis 2012
(ohne BAB A3 und A73)
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Quelle: Stadt Erlangen, Abt. Verkehrsplanung




- Q Aktuelle Daten zur Pendler- und
3 = Beschiftigtenentwicklung
- : Erwerbstatige insgesamt (2012): 100.500
< 90000 -
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B 85000 -
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— d 75000 - SV-Beschiftigte
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D 65000 -
o = — 59.700
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45000 -
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Verkehrsmittelwahl in Erlangen 2005
(Modal-Split)

FuBgénger

13%

MIV: Mo_’gorisierter Individualverkehr
OPNYV: Offentlicher Personennahverkehr

FuBganger
9%

Gesamtverkehr

Quelle: Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Erlangen 1995;
Fortschreibung des Verkehrsentwicklungsplans 2005
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T ‘D Hauptverkehrsmittel nach Unternehmen
E = 100% R -
22.5 243 21,8 - ’

E' o 80% [ 358 287 <N 30,4 —337—
L] < 22,4

00% E 141
[ d 11,9 !
o,
h m 20%
i O
o= 0%
< = Areva  Universitat  Klinikum  Siemens Sparkasse Stadt Stadt-  Univ.klinik
“ Er-Nbg Europakanal Erlangen  Erlangen werke Erlangen

m Erlangen

L (n=1335) (Nn=1421) (n=244) (n=10494) (n=477) (n=783) (n=312) (n=2128)
-
E " MIV Fahrer = MIV Mitfahrer  OPNV * Fahrrad ®zu FuR
ol -
=
< m Quelle: Ergebnisse der Mitarbeiterbefragung zur n=17194
n > Pendelmobilitét ; Prof. Dr. Martin Abraham




Kurze Wege innerhalb des Stadtgebietes

Forchheim

Erlangen-Héchstadt

Niirnberg

Firth

1] 500 1.000 2,000 3.000 4.000
1 Meter
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Flache Topographie in Erlangen

T —— ' steigungsfreie Ost-West-
Blick ins Regnitztal Verbindung durch den Wiesengrund

o

Blick nach Nordwesten
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Akademikeranteil an den Beschaftigten in
Erlangen und Umgebung

30,0

26,3

25,0

20,0

15,0

10,0

5,0

0,0-
ER ERH N FU FO BA LK LK LAU SC
BA FU

Stand: 2009
Quelle: Agentur fiir Arbeit
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Ausschnitt aus dem Erlanger
Fahrradstadtplan
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Voraussetzungen fur eine erfolgreiche
Radverkehrspolitik in Erlangen

kurze Wegstrecken und schnelle Fahrtzeiten
< 5 km innerhalb des Stadtgebiets; dichtes Streckennetz

topographische Gegebenheiten
- keine nennenswerten Steigungen (max. Héhenunterschied =
120 m)

Sozialstruktur: Studenten, Akademiker und junge Bevolkerung mit
hoher Affinitat zum Fahrrad

politischer Wille und Bereitschaft zur konsequenten Forderung des

Radverkehrs

Ideale Voraussetzungen fur den Radverkehr

26



Inhalt

Metropolregion Nurnberg
Stadt Erlangen — Historie der Fahrradstadt

Aktuelle Entwicklungen in der Fahrradstadt
Erlangen

Radverkehrskonzept der Stadt Erlangen

W=

B

O
=
—
=
<X
-
(o
v
B
S
LAJ
o=
o=
LAJ
>

=
e
e
4
<]
=]
[+
=5
=
=
1
=
B
=
=
(=4
R
[T
E
o
—
=1
[+

27



ONNNVIdSHHINYIA

NIONVId3 1AdViS 1viididnve




29

ONNNVIdSYHINYIA

NIONVId3 1AdViS 1viididnve




Bevorrechtigung des Radverkehrs an
wichtigen Achsen

Ianuné Zur Bevorrechtigung n Radfahrern und FuBgangern n
der MonaustraBe (Ist-Stand und Planung)

Bevorrechtigung des Radverkehrs an [l ¥
der Einmindung zur BayernstraBe '

3 Bevorrechtigung des
" Rabenweges an der Einmindung
zur DompfaffstraBe
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Einheitlicher Standard bei der
Bevorrechtigung des Rad- und
FuBgangerverkehrs

I<

FGU -Mast mit- . -
Beleuchtung = B
Gehweg @i - Gehweg
Radweg rote Asphaltflache Radweg

0 | Amt fiir Stadtentwicklung und
Stadtplanung
| | Abteilung Verkehrsplanung

Bamyao)

Erlanger Standard: bevorrechtigte Full-/ Rad-Querung

Systemskizze
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Aufgeweltete Radaufstellstrelfen

m Aufgeweitete Radaufstellstrei-
fen ermoglichen es den Radfah-
rern, auf einem Schutz- oder Rad-
fahrstreifen an bei ,Rot” warten-
den Kfz vorbeizufahren und sich
auf einer Warteflache vor der Halt-
linie des Kfz-Verkenrs aufzustellen.
Radaufstellstreifen kénnen in den
gering belasteten Zufahrten licht-
signalgesteuerter Knotenpunkte
eingesetzt werden, bei denen die
Rotzeiten ausreichend lang sind.
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Angebote fur den Radverkehr:
radverkehrsgerechte
Markierungslosungen an Knotenpunkten

—_———

e
-
-
5 - -
-—— 3 -
— ) —

-
- = —_
- e

Rot markierte Radlerfurten

Markierung der Radfurt am Knoten
Schallershofer Str. / Neumuhlsteg Knoten Gebbert-/ LuitpoldstralBe
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Abstellmoglichkeiten
fur den ruhenden
Radverkehr im
offentlichen Raum
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Sonderfall ,,Anderer Radweg*

Sind an Radverkehrsanlagen keine Schilder flr den
Radverkehr angebracht, so spricht man von einem
,7/Anderen Radweg"

hier hat der Radler die Wahl zwischen Nutzung der
Fahrbahn und des Radweges

Radfahrer kann auch hier zwischen der Nutzung
des Radweges und der Fahrbahn wahlen

,Anderer Radweg* in der LoewenichstraBe: der
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Aufhebung der Radwege-
Benutzungspflicht in der AuBBeren Brucker
StrafBe

1.7 =

b

43 LLNW
; [ Am Erlanger Weg
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Neue Fahrradstraf3en auf wichtigen

Radverkehrsachsen
Beispiel Michael-Vogel- Beispiel

_Strafe Bayern/PommernstraBe_
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4@  Gesonderte und bevorrechtigte
OpF -« SlgnaI|S|erung furRadfahrer

Durch einen gesonderten
dreifeldrigen Signalgeber wird
dem Radfahrer ein
abgesetztes Einreihen
ermoglicht, durch vorzeitiges
Grin erhalt er zudem mehr
Sicherheit beim Queren der
Kreuzung.
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LoschgestraBe: Radverkehr in
Gegenrichtung zugelassen Gegenrichtung zugelassen

Aufhebung der EinbahnstraBlenregelung
fur den Radverkehr

FriedrichstraBe: Radverkehr in
Gegenrichtung verboten

Richard-Wagner-StraBe: Radveuf—
kehr in Gegenrichtung verboten 49
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Gegenuberstellung VwV-StVO
1997 und 2009

Zul. Hochstgeschw. max 30 km/h Zul. Hochstgeschw. max 30 km/h

Keine anderen MaBBnahmen
moglich

Nutzbare Fahrgassenbreite i. d. Ausreichende Begegnungsbreite,
Regel 3,50 m; mind. jedoch 3,00 m [ausgenommen kurze Engstellen

Breite bei Linienbus- und starkerem |Breite bei Linienbus- und starkerem
Lkw-Verkehr mind. 3,50 m Lkw-Verkehr mind. 3,50 m

Verkehrsflihrung tbersichtlich Streckenfuhrung Ubersichtlich

Nur geringe Lange der - - -
Begegnungsstrecke

Vorsorge fur runenden Verkehr - - -

Ggf. abgetrennter Eingangsbereich |Ggf. Anlage eines Schutzraumes

Dokumentation und Auswertung des |- - -
Verkehr- und Unfallgeschehens
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EinbahnstraBBenregelung erfordert grof3e
Umwege fur Radfahrer

Kurze Wege fiir den Radverkehr durch Offnung der EinbahnstraBenachse

Beispiel 1
Start: StubenlohstralRe 1 .\

. o
Ziel: Innere Brucker StralRe 1 m

e -
Yansi

T e

—

1|

Route bei geéffneter Einbahnstralle
Lange: 840 m
Ampeln: 1
Route bei EinbahnstralRe
Lange: 1.350 m
Ampeln: 4
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Vorraussetzungen der VwV-StVO 2009
sind erfullt
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€ Friihe Radverkehrsforderung in Erlangen:
= Bau von rot markierten Bordsteinradwegen

Grundsatze

B Regelbreite nach ERA: 2,00 m (Mindestbreite 1,60 m)

B Sicherheitstrennsireifen zum flieldenden bzw. ruhenden
Kfz-Verkehr: 0,75 m (Mindestbreite 0,50 m)

B Gute Sichtbeziehungen an allen Konflikistellen
(Grundstiickszufahrten, Knotenpunkte)

Gehweg 22560m

Radweg 2,00 m (1:80 m) z
Sichgrhaitstrennstreifen—>0,75 rm

Parkstreifen | 200m N ! I L L
Fahrbahn

IRG

Sicherheitstrennstreifen =40 50 m =y
Radweg 2,00 m (1,60 m)_5= =1
Gehweg =250m

Breitstrichmarkierung (0,25 m breit, Strichlange 0,50 m, Luckenldnge 0,25 m)




/

i

. Gehweg

Sarkstraiten
. Schutzstreifen

Fahrbahn
Schutzstreifen

Aktuelle Radverkehrsforderung: Bau von
Schutzstreifen

Grundsatze

m Regelbreite nach ERA: 1,50 m (Mindestbreite 1,25 m)

B Markierung mit Schmalstrich: 1 m Strich/1 m Liicke und
Sinnbild Radfahrer

m Erforderlicher Sicherheitsabstand zu léangs parkenden Kfz: 0,50 m
(Mindestbreite 0,25 m)

B Hochstgeschwindigkeit des Kfz-Verkehrs: max. 50 km/h

T
Sidﬂerheitstrennsireifeni—_ ST _\ ! lll ; A _J-_ + TB0m 025 mi

()

24.50m

R R W A e §==

Gehweg
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Integration von Rad(angebots)streifen
beim StraB3enbau

Radangebotsstreifen in dér e :
HenkestralBe Radfahrstreifen in der Henkestraf3e

Radangebotsstreifen in der Essenbacher StralBe

O
-
=5
-
(o
v
e
i
T
e
o=
T
>

=
e
e
4
<]
=]
[+
=5
=
=
1
=
B
=
=
(=4
R
[T
E
o
—
=1
[+

47



Einheitliche Beschilderung
in der FuBBgangerzone

7 N

ZONE

Lieferverkehr frei von
18:30 - 10:30 Uhr

%]

frei
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Verrs e_gelungen im Bestand

. —"_l*'; aaste Xl

. » Verkehrsregeln
wenig verstandlich

\ ~» kein ausreichender
~ ==  Platz fir FuBganger
und Radfahrer

> kein angemessener
- FuBweg auf Achse

KammerstraBBe /

ApfelstraBBe

Verkehrsregelung im £ €= :“.*f : ‘ : :
Innenstadtbereich - Bestand| - _> Erreichbarkeit der
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—— ———— - FuBgangerzone fur

I FuBgiéngerzone, Lieferverkehr frei von 18:30 bis 10:30; Li

- FuBgéngerzone, Lieferverkehr fiir Marktbeschicker frei \ 7{ s ‘ - H H
Li und frei von 18:30 bis 10:30 Uhr 4 -l a ve r e r Ze I I c
- FuBgangerzone, Radfahrer frei T

Tempo 20, streckenbezogen

— '« eingeschrankt

- Tempo-20-Zone, eingeschrénkte Halteverbot:

szone st T
Tempo-30-Zone,
I Verkehrsberuhigter Bereich, eg e n b 1 S
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Verkehrskonzept Innenstadt

Gemeins. FuB-/Radweg 4%
ganztagige Freigabe | i
(Radfahrer mit angepasster ,
Geschwindigkeit) E -

Kernbereich FuBgangerzone
(Radfahrer untergeordnet
mit Schrittgeschwindigkeit)

Verkehrsberuhigte Bereiche
FuBganger / Radfahrer

ErschlieBung Pkw / Parker
(Mischflache, Schrittgeschw.)

HaupterschlieBungsachse

OPNV + alle Verkehrsarten .

(FuBganger auf Gehwegen, ZONE
VorfahrtsstraBle, T 20) j
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| Apfelstra Be

Neumduhlsteg

Wegweisende Beschilderung
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Information und Offentlichkeitsarbeit

I e Die Fahrradstadt Erl Faktenund | griind

Der Fahrradstadtplan, der mittlerweile in der 6. Auflage erschienen Ist, wird fortlau-
fend aufden neuesten Stand gebracht und dient deminteressierten Radler zur siche-
ren Navigation durch die Universitatsstadt,

Der Radfahrer muss sein Yerkehrsmittal mit reiner Muskelkraft forthewegen, Er gilt
daher als besanders umwegempfindlich. Ein gut ausgebautes Radwegenetz sollte
demgemadB maglichst umwegfreie Verbindungen erméglichen. Dementsprechend
sind in Erlangen viele Einbahnstraen in Gegenrichtung fir den Radverkehr gedff-
net, Die Offnung aller Einbahnstralen auf dem Stadrgebiet wird derzeit geprift (vgl.
Kap. 2).

-:Eﬁl'a'lilgen ERfahren

Radeln in Bayerns Fahrradhauptstadt

Caclad i les v da e saailiie

Radverkehs puf Ser Fahrbahn - Schatzstreifen
Theran wis Bagiprmtrmien ud Schorre s e sl cor Farrbehn Ss sommer dyss
T2 wenn der cene Stlenquenchnim de An
riefens miche ermagictn. Schisrsefen wercen
n abgetennt. Se misien mindestons 1,25 m broit sein w
edarfsfal (betspieiswess be

Beispiel Stubenlohstralte: wihrend der motorsierte Individualverkehr der Einbahnrichtung folgen muss,
wird dem Radverkehr das Befahren in beiden Richtungen erméglicht.

ST Yo i Jer Bacet bet v 1 dev Lasertuacr ot Srale
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(D Publikation von Informationsmaterial zum
Radverkehr

Fahrrad-Broschure

o‘ommooqm
U e |
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Sie fahren gerne Rad?

Sie haben Verbesserungsvorschlage?
Diskutieren Sie mit uns!
Auch Lob ist willkommen!

.....

Wir laden Sie herzlich ein zum

Radlerhearing

mit Oberburgermeister Dr. Siegfried Balleis,

mit der Referentin flr

Recht, Ordnung und Umweltschutz

und Vorsitzenden der Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundliche Kommunen in Bayern (AGFK)
Frau Marlene Wiistner

und Vertretern der Stadtverwaltung

am 25. April 2012, 20:00 Uhr

Rathaus, Ratssaal, Rathausplatz 1, Erlangen
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Fazit

~Uhrung des Radverkehrs auf der
~ahrbahn

Deutliche Reduzierung der Anforderungen
zur Freigabe von EinbahnstraBen flr den
Radverkehr

Urteil des Bundesverwaltungsgerichtes zur
Radwegebenutzungspflicht

: 1

Veranderung von Gesetzen und
Richtlinien (StVO, Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA) etc.)
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Durchfuhrung einer Bestandsanalyse
des Radwegenetzes im Jahr 2013 ff.

Feststellen von

« Sicherheitsdefiziten

* Anpassungsbedarf an aktuelle Gesetze / Richtlinien
* Verbesserungspotentiale

» Umfassende Bestandsaufnahme der
Infrastruktur / Verkehrsregelungen

» Dokumentation in GIS-System

> Uberarbeitung / Neuererstellung
der Prioritatenliste Radverkehr
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit !
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